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Criteri dell’analisi

Uanalisi conoscitiva dei casi di studie (i porti di Pescara, Ortona, Ploce e Bar} si
& sviluppata tenendo conto dei seguenti passaggi metadologici.

In primo luogo, & stata analizzata, per ogni singolo porto, la struttura portuale
esistente identificando:

|. le principali caratteristiche corografiche dello scalo:

2. il sistema delle red infrastrutturali in cui il nodo portuale si inserisce;

3. I™ambito portuale”, inteso come quella zona del porto sottoposta alla
giurizdizione dell’Autorits portuale efo marittma;

4. “sotto-ambiti portual” in cui si svolgono le differenti attivica funzionali del
porto (peschereccia, diportistica, cantieristica, commerciale).

Le indagini, di natura prevalentemente descrittiva, sono state affiancate ad alcune
elaborazioni grafiche (Atlante dei disegni) in cui, per ogni porto, sono stati
rappresentati e interpretati gli elementi principali della propria struttura
operativa e territoriale (le reti infrastrutturali, le aree funzionali del porto, gli
spazi operativi, le relazioni con i tessuti urbani circostant, le correlazioni
ambientali). L'analisi conoscitiva, nella prima fase d'indagine. & stata completata
con la descrizione degli aspetti amministrativi e gestionali di ogni porto e con
'elencazione dei principali progetti in corso o in programma che, nell'immediato
futuro, interesseranno ogni porto condizionandone lo sviluppo.

Le analisi della prima fass di studio hanno permesso di fotografare lo stato fisico
e giuridico di ogni contesto portuale, ma, soprattutto, in un'ottica comparativa,
hanna messo in luce le fortl disparita (nella dimensione degli spazi operativi, ma,
in generale, dei contesti economici di riferimento) che separanc gli scali italiani
(di Pescara e Ortona) da quelli esteri di Ploce e Bar,

Tali dispariti si sono rese maggiormente evidenti analizzando i dati sui traffici
marittimi di ogni contesto portuale. Questo tipo di approfondimento ha
orientato la seconda parte della rassegna.

L'analisi dei traffici ha proceduto considerando i valori associati alle principali
categorie di trasporto (merci generali, rinfuse liquide, rinfuse solide & passeggeri)
e alle pit frequenti movimentazioni portuali (Ro-Ro e container). E emerso che:
gli scali abruzzesi fanno registrare valori dei traffici estremamente esigul se
canfrontt con quelli relativi ai port di Plofe e Bar. Questi ultimi si presentano,
al contraria, come realta pill dinamiche dal punto di vista commerciale, con una
capacita infrastrurturale esistente (pescaggi, aree opera tive, grandezza del bacino,
viabilita di servizio ecc.} decisamente sovradimensionata rispetto ai porti
regionali abruzzesi.

Tale disparita si fonda essenzialmente su una differenza strutturale della demanda
di trasporto marittimo che i diversi hinterland di riferimento esercitanc sui
singoli scali portuali. || porto di Bar & il pill importante gateway del Mentenegro
e della Serbia; il porto di Plote & il principale terminale portuale del Corridoio
5S¢, raccogliendo le mersi provenienti efo dirette in Croazia, Bosnia ed
Erzegovina, Ungheria e Polonia. Ortona e Pescara rappresentanc scali minori,
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ancora poco utilizzati dal tessuto produttivo regionale nonostante le loro
potenzialita geografiche.

Nella terza parte della rassegna sono state stimate, in moedo schematico, le
diffierenti domande potenziali di traffico marittimo nei singoli scali portuali. In
altri termini, si sono valutat gl incrementi di traffico portuale nel medic (2010)
e lungo periode (2020) associati ad alcuni scenari tendenziali di sviluppo del
perto e del proprio contesto di riferimento (internazionale e locale). I
confronto tra le capacita infrastrutturali esistenti e la domanda potenziale di
traffici marittimi pud permettere di valutare il ritardo che alcuni port hanno
accumulate nel provvedere alla modernizzazione delle proprie strutture (si veda
il caso di Pescara), ma anche di individuare i progetti strategici per programmare
con pit efficacia una nuova fase di rilancio econemico.

La struttura portuale

Il porto di Pescara

Il porto canale di Pescara & costituito dalla foce del fiume Pescara che si
protende in mare per circa 400 metri tramite due moli guardiani distant fra loro
mediamente 40 metri. A nord dell'imboccatura portuale & stata realizzata (1995)
una diga foranea the protegge I'imboccatura del canale dalle traversie principali
sviluppandosi in direzione est-ovest per circa 700 metri.

Attualmente sone In corso di ultimazione i lavori per il completamento del nuove
terminal commerciale radicato al molo di sopraflutto del porto turistico esistente.
Il porto é collegato direttamente con le autostrade A-14 (Bologna-Bari), A-25
{(Roma-LUAquil), con Maeroporte di Pescara e con linterporto di Manoppello,
tramite un Asse attrezzate realizzato negli anni Settanta dal Consorzio di
sviluppo industriale dellaVal Pescara (Tav. 1),

['ambito portuale (Tav. 2)

Per ambito portuale si intendono le aree portuali ricadenti nella giurisdizione
dell' Autorita marittima (o Autorica portuale) e sulle quali si applicano gli
indirizzi e le prescrizioni normative contenute nel piano regolatore portuale e
nei regolamenti di settore (Codice della Mavigazione, Piano di security
partuale, ordinanze dell'Autorita marittima disciplinanti fe attivita tecnico-
nautiche ecc.).

A Pescara, 'ambito portuale & delimitate: a nord, dal lato esterno delle banchine
portuali contigue alla viabilith comunale; a monte, dal vecchio ponte della
farrovia: a sud, dal lato esterno delle banchine portuali che corrono contigue alla
viabilits urbana ordinaria, alle aree del porto turistico (Marina di Pescara) e alle
aree dell'ex COFA (Mercato ortofrutticola) sino all'estremita del nuove molo di
levance.

Allinterno dell'ambito portuale si organizzano le different attivita funzionali
(sotto-ambiti) del porto e, in particolare i sottoambiti {Tav. 3):
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F Yista del Porto di Pescara

|. peschereccio, riservato ad alcuni tratti della banchina nord e sud del canale’;
2 diportistico, riservato ad alcuni tratti delle banchine nord e sud in concessione
al Club Mautico Porto Canale, al Club Mimadea e al Club L'Ancora.

3. commerciale (rinfuse liquide e solide), destinato alla banchina sud del canale, a
valle degli attracchi pescherecci, in prossimita della stazione marittima esistente;
4. passeggeri, riservato a un tratto della banchina sud destinata all'ormeggio di
motonavi dirette in Croazia.

Radicato al molo di sopraflutto del porto turistico, & in fase di ultimazione il
nuovo piazzale operativo di circa 47.000 mq che sara destinato al traffico
commerciale (Ro-Ro e Ro-Pax).

Esternamente all'ambito portuale, ma nelle sue immediate vicinanze, é situato il
porto turistico Marina di Pescara costruito negli anni Novanta dalla Camera di
Commercio di Pescara con una capacita di 770 posd.

MNella tabella che segue sono riassunte le principali caratteristiche tecniche e
funzionali degli accosti esistenti nel porto di Pescara.

Tabella |. Porto di Pescara: caratteristiche funzionali degli accosti (Fonte: Conto Nazionale
delle Infrastrutture e dei Trasport, 2004),

Offerta di Servizi

Mumero Accosti 4 accostl
cornmerciall
polivalent

Lunghezza Complessiva Accosti {m} circa 500

TiL massimo consentitc per nave T5L 3.00:0-4 000

Mumers di accosts che effettuano servizio dic Fassegzeri 5i

Frodotti petroliferi si
Alera marc liguide i
Merci secche alla rinfusa 5i
Merci in calli 5i
Contaker Mo
Ro-Ro 5
Alcre merc 5
Pescato ¥,
Dhporio 2
Mezz di servizio |
Ormegpia navi militari 0

Accosti doeati di arredamento meccanico (gru semoventi)

Mumera di binari ferraviari 0
Superficie dei piazzali per le merci {mq) | 5000
'::I.]:IE.I.:ité. magazzini frigoriferi {mc) 0
Capacich alt.ri.maq;azzini imich 0
Capacith silos imic) 0
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Va, inolre, ricordato che il porto canale é dotato di uno scalo di alaggio (con
annessa officina meccanica) ed espleta servizi per il rifornimento delle
motobzrche tramite distributori di gasolio fissi o in autocisterne. |l mercato
ittico & ubicato nelle immediate vicinanze dell'area portuale sulla riva
settentrionale del canale.

Aspetti amministrativi

In Abruzze, non essendoci stata aleuna proposta di revisione delle classificazioni
vigenti prima dell’entrata in vigore della legge n. 84/94 (Riordino della legislazione
in materia portuale), si @ sostanzialmente confermato il quadro normativo
secondo il quale i porti abruzzesi sono ascritti tra | porti di "rilevanza
economica regionale e interregionale”, con I'eccezione del porto di Pescara
classificato, in base al D.M. 21 agosto 1975, come “porto di rilevanza nazionale”
(Il categoria, Il classe)’.

In base alla classificazicne vigente, le competenze amministrative del porto di
Pescara sono cosi ripartite:

- alle Amministrazioni statali (Aucorita Marittima e Provveditorato Interregionale
OO.MM. — Lazio, Abrurzo e Sardegna) spetta il compito della gestione e della
realizzazione delle opere di grande infrastrutturazions;

- alla Regione Abruzzo. tramite I'ente delegato Conscrzio ASl, é affidato il ruoclo
della programmazione ed esecuzione delle opere di manutenzione del porto;

- alla Camera di Commercio di Pescara compete la gastione operativa e
amministrativa del Porto wristico;

- alla Direzione marittima® compete la gestione amministrativa e la sicurezza del
demanio portuale.

Azioni in corse e in programma

Le principali azioni in corso e in programma che interessano il porto di Pescara
fanno riferimento alle seguenti iniziative:

a) Vanante penerale al Piano Regolatore comunale (approvata con DCC n, 94/2007).
Con riguardo all'area urbano-portuale, la Variante identifica tre sottozone
urbanistiche la cut trasformazione e sottoposta a specifiche strumentazioni
attuative®, In particolare vengono perimetrate:

| le aree coincidenti con |'atteale demanio portuale (PP2, sub a), la cui
definizione funzionale & demandata a un Piano portuzle {ex L B4/94),

2. le aree dismesse dei depositd DI Properzio (PP, sub b) che fronteggiano la
recinzione del porto, lungo la sponda destra del fiume Pescara;

3.le aree dismesse dei magazzini ex COFA (PF2, sub b) localizzate lungo il fronte
meridionale del porto.a ridosso del porto turistico.

b) Studio di Fattibilita per fa costituzione di una STU (Secieta di Trasformazione
Urbana) sulle aree portuali.

La Societa di Trasformazione Urbana (STU) avra il compito di sviluppare i
programmi di trasformazione delle due sottozone urbanistiche (PP2, sub b e PP2,
sub ¢} individuate dalla Variante al PRG.
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Lo Studio di Fardbilita ha inquadrato gli interventi in programma all'interno di due
macro-contesti:

- Il macro-contesto A, che comprende la zona portuale e golenale, le aree in via di
dismissione alle spalle del porto twristico, I'ultimo tratto golenale della banchina sud
e I'area del porto turistico;

- il macro-contesto B, denominato “polo direzionale”, localizzato alle spalle del
rilevato ferroviario e destinato 2 un polo di attivita integrate (centro direzionale,
strutture sportive, residenziali, ricettive a prevalente carattere pubblico),

Per la zona portuale (macro-contesto A) si & confermato llindirizzo del PRG di realizza-
re un nucleo ricettivo integrato al cui interno potranno essere localizzate funzioni ur-
bane di carattere turistico, ricreative, culturali, inserite in un ampio sistema a verde at-
trezzato, direttamente collegate ai fronti d'acqua del fiume Pescara e del porto wristico.
c) Studi preliminori al nuovo Piano portuale

Gli studi preparatori per la redazione del nuovo Piano portuale sono stati promossi
dal Comune di Pescara e resi pubblici alla fine del 2005.

Il nuoveo lay-out del porto-canale nasce, in primo luogo, per trovare una soluzione aj
problemi ambientali generati dalla diga foranea {insabbiamento dell'avamporto e
inquinamento delle acque balnezbili lungo la riviera nord) ma, anche, per delineare
una nuova e piu ampia prospettiva di sviluppo del porto pit adeguata alle
potenzialita della sua posizione geografica®,

Il porto di Ortona

Lo scale di Ortona & un porto a moli convergenti costituito da due dighe
frangiflutti radicate a terra. |l frangiflucti nord & lungo circa |.500 metri, quello
sud si sviluppa per circa |.100 metri.

Il porto & il pit importante scalo commerciale e peschereccio della costa abruzzese
tanto che, nel 1978, con uno specifico provvedimento legislativa (LR n, 34/78), &
stato riconosciuto come “porto regionale d'Abruzzo”.

Lattuale configurazione delle opere esterne portuali risale ai lavori eseguiti nel
dopoguerra. Tra gli anni Ottanta e Novanta furono realizzau, invece, i lavori di
ammodernamento del porto che riguardavano, in particolare, la modifica delle opere
interne (realizzazione di due nuove banchine) e alcuni importanti collegamenti con la
rete viaria.

Il porto di Ortora & connesso direttamente con le autostrade Al4 (Bologna-Bari) e
A24/A25 (verso Roma e Napoli), dista 20 km dall'interporto di Manoppello e 15 km
dall'aeroporto d'Abruzzo a Pescara, Le banchine portuali sono servite da una linea
ferroviaria raccordata directamente con la direttrice adriatica Bari-Bologna (Taw. ).

L'ambito portuale (Tav. 2)

L'ambito portuale risulta definito:a nord, dalla nuova banchina e dal molo frangiflucd
nord; a sud, dalla diga frangiflutd sud; a terra, dal percorso della viabilita comunale (via
Cervana).

Il molo nord & costituito da una banchina lunga 474 m (con fondali a -5,70), dal
molo Martello lungo 130 m (con fondali a -5,70) e dalla nuova banchina nord,



Vista del Porto di Oroom

lunga 457 m (con fondali a -7,30 e aree di stoccaggio di circa 15.000 mq).

Le attivita funzionali presenti nel porto fanno principalmente riferimento ai
sottoambiti commerciale, peschereccio e diportistico (Tav. 3).

Le destinazioni commercial, relative alle merci varie, alle rinfuse secche e liquide
(benzina e gasolio)®, interessano prevalentemente la banchina nord nuova e le
banchine di riva vecchia e nuova. Lungo il molo sud si trova, invece, 'attracco
turistico che si estende perpendicolarmente al molo frangiflutti. | trate di
banchine destinati all'ormeggio delle imbarcazioni da diporto sono gestiti dalla
Capitaneria di Porto di Ortona (circa 20 metri), dalla Lega Navale, dal Circalo
Velico Orrona, dal Circolo Mautico Ortona, dalla Marina di Ortona e dall’ATPR
{Azienda promozionale per il turismo regionale).

La flotta peschereccia, conta circa |70 imbarcazioni ed & localizzata in varie zone
del porto: nella parte settentrionale, all'internc della darsena interna (lungo il molo
Martello), sulla banchina commerciale e sul molo Mandracchio. In prossimita del
Molo Mandracchio, adiacente alla Capitaneria di Porto di Orrona, & ubicato il Mer-
cato ictico. In prossimita della darsena pescherecd sono localizzati, inoltre, la Stazio-
ne marittima, gl uffici doganali e alcuni cantieri navali con i relativi scali di alaggio.
Lungo la banchina di riva si dislocano il deposito all'aperto delle FESS., |
magazzini doganali, alcuni uffici privat, una fabbrica di serbatoi in acciaio, un
cantiere navale con scalo di alaggio e piccole strutture di servizio alle
imbarcazioni da diporto (rimessaggi),

La tabella n® 2 sintetizza le principali caratteristiche tecniche del porto:

Tabella 1. Porto di Ortona, caratteristiche funzionali degli accosti (Fonte: Conto Nazionale
delle Infrastrutture e dei Trasporti, 2004).

Offerta di Servizi

Mumiera Accosti & accostl
cornmerciali
pedivalent

Lunghezza Complessiva Accosti ()} 2087 circa

TiL massimo consentito per nave T5L 33.000

Mumera di accost che effettuano servizio dic Fasseggeri sl

Frodowi petroliferi si
Adtre marci liguidee 5i
Merdl seccha alla rinfusa 5
Merci m call 5
Container 50
Ro-Ro 5
Altre merc 5
Pescato ]
Diporio |
Mezzi di servizia 4
Crmeggio navi militari 3
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Accost dotat di arredaments meccanico (gre semovent|) no

Mumera di binar ferroviar [

Superficie dei plazzall per ke merc [mq) 29.000
-E::apaclﬁ magazzini frigorifer {mc} 0
Capaciea alrl magazzini (mc) 3100
Capacith silos i) 45000

Aspetti amministrativi

Lo scalo di Ortona é classificato come "porto di interesse regionale e
interregionale” (Il categoria, lll classe). Le competenze amministrative al suo
internc sono ripartite nel modo che segue:

- la Regione Abruzzo si occupa delle attivita di programmazione, gestione
amministrativa e pianificazione del demanio portuale in coordinamento con |l
Provveditorato Interregionale OO.MM.;

- il Comune di Ortona e il consorzio AS| (Area di Sviluppo Industriale) si
occupano della pianificazione e della realizzazione di alcune opere marittime;
- la Capitaneria di Porto, la Guardia costiera, la Polizia di Stato, la Guardia di
Finanza e la Dogana si occupano della sicurezza e della navigazione.

Azioni in corso e in programma

Tra le azioni in programma che interessano l'area portuale di Ortona bisogna
segnalare:

a) La Variante al Piano Regolatore Territeriole dell'area di Sviluppo industriale della
Val Pescara in cui vengono elencati alcuni lavori che interessano il porte:

- il cavalcavia sul tracciato ferroviario a sud del porto,

- |a bretella di collegarnento con il casello autostradale di Ortona (Al 4);

- la colmata a mare nelle zone immeciatamente a nord del porto;

b) Lo Studio di Fattibilitd per la costituzione di una Societa di trasformazione
urbana (STU) per la riqualificazione urbanistica degli ambiti urbani e portuali
(individuati con la DCC n.71/01).

Lo Studio di Fattibilivd ha previsto, in particolare, una serie di progetti coordinati,
tra i qualic

- la realizzazione delle epere di difesa dellimboccatura portuale;

- 'allargamento della banchina di riva del porto;

- la realizzazione di un nuovo approdo turistico;

- la realizzazione di un insediamento di edilizia residenziale pubblica (zona delle
ex fornaci) e un insedamento turistico-commerciale:

- la ricostruzione della funicolare per il collegamerto diretto tra |a citta alta e
il poro.

¢) Il progetto di rigualificazione e potenziomento delle infrastrutture portuali di Ortona
(approvato con D.G.C. n. 296/04),
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Tale progetto prevede in particolare di:

. ridurre la penetrazione del moto ondoso all'interno del bacino portuale;

2, limitare i fenomeni di tracimazione ondosa della banchina nord:

3. difendere la falesia a nord del porto in prossimita del Castello Aragonese;

4. eliminare l'insabbiamento dellimboccatura del porto, aumentare i fondali {da
5.5-6.0 ml a 8.0-12.0 ml) e migliorare le condizioni di navigabilith delle navi in
ingresso/uscita nelidal porto.

Tra le azioni in corso vanno, incltre, menzionate:

- gli studi preliminari per il nuovo Piano Regolatore Portuale (PRP) di Ortona;

- | lavori di manutenzione e miglioramento dei servizi tecnologici nell’area
portuale {Docup pesca);

- i lavori di dragaggio dell'imboccatura del porto commerciale e di ripascimento
cella spiaggia “lido Riccio” (effettuato a maggio 2007);

- gli interventi di consolidamento della zona del Castello Aragonese;

- i lavori di costruzione dell’asse di collegamento viario del porto con il casello
autostradale.

Mel medio-lungo termine sono in programma, inoltre, alcuni importanti interventi
sul sistema delle reti infrastrurturali esterne al porto tra cui:

- il prolungamento dell'Asse attrezzato nel tratto tra Francavilla a Mare e Ortona.
- I'arretramento della linea ferrovia litoranea Bari-Bologna.

Recentemente lo scalo di Ortona & stato al centro di una serie di accordi e
intese programmatiche tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Abruzzo e
alcuni partner economici internazionali (Deutsche Bank) interessati a investire sul
porto per sfruttarne la posizione geografica e le potenzialita infrastrutturali. In
mle direzione & stato siglato un accordo di programma tra la Regione Abruzzo e
il Ministero delle Infrastrutture che rendera disponibili circa 40 milioni di euro da
utilizzare per I'ammodernamento e il potenziamento dello scalo in aggiunta ai 24
milioni di euro gii stanziati dalla Regione Abruzze nell'ambito dell APQ n. 14,

Il porto di Plode

Il porto di Ploée {Croazia) & localizzato lungo le coste meridionali della
Dalmazia, sul delta del fiume Meretva, all'interno di una profonda insenatura
naturale che ne garantisce la protezione da tuttl i venti prevalenti. Per
entrarci, infatti, bisogna percorrere un canale lungo circa mezzo miglio e largo
600 merri (Tav. | ).

Il porto rappresenta un importante shocco a mare per NUMerosi paesi
dell'Europa centro-orientale come: la Bosnia ed Erzegovina (la cui frontiera si
trova a soli 25 km dal porto), Iz Serbia, il Montenegro e I'Ungheria.

La principale connessione infrastrutturale che collega il porto con il suo
entroterra & rappresentata dalla dorsale E-73 (pid nota come “diramazione C"
del Corridoio paneuropec n. 5), la cui componente ferroviaria (Bosanski-Samac-
Doboj-Zenica-Sarajevo-Mostar-Capljina-Ploce), lunga circa B0O km, percorre
trasversalmente | paesi balcanid, dalla Croazia fino all'Ungheria’. Anche i
collegamenti stradali seguono approssimativamente la direttrice ferroviaria®,

5%



Il nodo di Ploce & localizzato, inoltre, lunge la Statale adriatica (E-65) sulla
directrice Trieste-Fiume-Spalato-Zagabria. Nell'hinteriond del porto sono
localizzati gli aeroporti internazionali di Spalata, Dubrovnik (a circa 120 km) e
Mostar (a circa 60 km)?,

L'ambito portuale (Tav. 2)

L'ambito portuale di Plode si estende dalla foce del canale Rijeka, nella parte pi
meridionale del porto, fino al terminal rinfuse liquide, al confine con il canale
Vlaska-More. Sul versante terreste il confine demaniale segue la recinzione
doganale che si sviluppa lungo i binari ferroviari (Tav. 2).

Il porto di Ploce ¢ uno scalo polifunzionale al cui interno si organizzano una
serie di activita funzionali: craffici generali, container, Ro-Ro, rinfuse secche e
liguide. Il porto svolge, inoltre, servizi per i traffici passeggeri diretti sulla vicina
peniscla di Peljesac o sulle opposte sponde dell’Adriatico.

Di seguito sono riassunte le principali caratteristiche fisiche e funzionali del
porto tenendo conto delle denominazioni delle differenti banchine operative:

- banchina n. 0 (c.d."banchina della Bosnia™), di circa 16.000 mqg, destinata al
traffico container;

- banchine nn. | e 2, destinate ai traffici generali, offrono accosti rispettiva-
mente di 180 metri e 200 metri (con pescaggi di 10,5 m). Nell'immediato
entroterra sono localizzati | magazzini per la merce friabile (cereali) e i silos
per l'argilla.

- banchina n. 3, utilizzata principalmente per i carichi generali o come terminal
Ro-Re. 5i sviluppa su una lunghezza complessiva di 406 metri, con pescaggi di
12,0 metri. La parte retrostante & occupata da alcuni magazzini per lo stoccaggio
dei prodotti.

- banchina n. 5, utilizzata prevalentemente per il trasbordo delle rinfuse secche: &
lunga circa 500 metri ed & attrezzata con magazzini per lo stoccaggio delle merci
di circa 36.000 mq.

- banchina per rinfuse liquide, situata nella parte meridionale del porta, sulla riva
destra del canale di Viaska circa 800 metri dall'imboccatura del canale.

- banchina passeggeri lunga 320 metri, suddivisa in due tracti: il primo destinato al
trafficc locale (con destinazione Peljesac); il seconde utilizzato per gli ormeggi
delle navi rimerchio, delle piccole imbarcazioni per il rifornimento di
combustibile, yacht e navi da turismo. Nel 2001 dopa i lavori di rigualificazione
dell'area, tra la banchina passeggeri e quella della Bosnia, & stata realizzato il
nuovo terminal Ro-Ro su una superficie di circa 630 maq,

Aspetli amministrativi

Il porto di Plode & dassificato come scalo di “interesse commercdiale internazionale™
ed & gestito, dal 1997, da una Autorit portuale'?.

In analogia a quanto accade nell'ordinamento giuridico italiano con la legge n.
84/94, I'Autorita portuale di Plode rappresenta un ente giuridico di diritto
pubblice cui competono una serie di attiviea, tra le quali:
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