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A. DESCRIZIONE B. VALUTAZIONE DEGLI SCENARI

Intersezioni Distinzione dei traffici

0
9,
Le “Linee cuioa per la progettazione integrata dell'ultimo miglio™ raccolgono

i criteri e le raccomandazioni progettuali che, coerentemente con il percorso di ricerca sviluppato Contesti territoriali T —

dall'Unita di Pescara, sono stati ordinati rispetto alle tre principali fasi metodologiche della ricerca:
ﬁ Permeabilita visiva

Descrizioni, Scenari, Progetto. L'approfondimento di ogni fase operativa all'interno dei casi di studio
analizzati (i porti delle citta di Bari e Pescara) ha permesso, quindi, di identificare alcuni indirizzi e
linee guida che concorrono alla qualificazione del processo di progettazione dell'ultimo miglio: dalla

fase di interpretazione dei suoi contesti di riferimento (spaziale, giuridico e gestionale), fino a quella Contesti normativi Efficacia territoriale
della sua definizione architettonica e gestionale. ,O
°~ JV
Contesti gestionali Sostenibilita ambientale Compatibilita ambientale
°
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Flussi Permeabilita
M “ Integrazione funzionale
Criticita Compatibilita urbana

Correlazione con i percorsi

Interscalarita Innovazioni pedonali e gli spazi pubblici




A. CRITERI PER LA DESCRIZIONE

Per ultimo miglio si intende in genere, nel gergo trasportistico,
I'interconnessione tra le reti e i nodi autostradali e ferroviari e le aree
portuali. Per il trasporto automobilistico I'ultimo miglio si sviluppa tra
lo svincolo autostradale ed il porto.

InTERSEZIONI. L'Ultimo miglio viene identificato attraverso l'intensita
e la qualita delle sue intersezioni con le reti infrastrutturali, ambientali
e insediative. Nella lettura dell'ultimo miglio si dovranno selezionare
le relazioni e le intersezioni dell'asse stradale con il sistema delle reti
territoriali.

ContesTi TERAITORIALL L'ultimo miglio attraversa il territorio relazio-
nandosi alla specificita dei diversi contesti paesaggistici. L'analisi
dell'ultimo miglio dovra identificare i differenti valori dei contesti
attraversati per promuovere una maggiore efficacia territoriale dell'in-
frastruttura stradale e una sua maggiore integrazione ambientale e
paesaggistica.

ContesTl Normanivi, L'ultimo miglio si sovrappone al territorio
attraversando differenti regimi giuridici e prescrizioni d'uso, sistemi di
vincoli e ambiti di tutela. La lettura dell'ultimo miglio dovra identificare
tali relazioni normative al fine di orientare un progetto di interconnes-
sione efficace e sostenibile.

ConresTi GEsTIONALL L'ultimo miglio € una infrastruttura complessa
la cui programmazione, progettazione, realizzazione e manutenzio-
ne fa capo ad una pluralita di enti decisori: dall'Autorita portuale,
all'Ente locale, alla Regione, allo Stato, all'Anas. Le lettura dell'ultimo
miglio dovra identificare tali competenze al fine di prowedere ad una
riorganizzazione delle attribuzioni istituzionali e ad un controllo della
proliferazione normativa.
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B. CRITERI PER LA VALUTAZIONE
DEGLI SCENARI

Frussl. L'ultimo miglio si qualifica in relazione all'intensita e alla
natura dei flussi di trasporto. La sua efficienza e capacita si sviluppa
non solo lungo il tracciato, ma nelle aree stesse del porto dove si
concentrano le attivita di movimentazione delle merci e di scambio
intermodale. In tal senso I'ultimo miglio dovra comprendere le banchi-
ne, gli attracchi e il bacino di navigazione interna.

Crmeira. Per ultimo miglio si pud intendere un intervallo strada-
le dove maggiormente si addensano le criticita di funzionamento.
L'analisi dell'ultimo miglio dovra identificare tali criticita funzionali,
raggrupparle rispetto alle differenti tipologie di criticita (criticita di
connessione, di congestione e di attraversamento), provvedere ad
una loro contestualizzazione all'interno dell'area di studio.

InTERscaLARITA. L'ultimo miglio va identificato e analizzato attraver-
so una lettura interscalare e multidisciplinare: da quella territoriale,
a quella urbana e portuale, fino agli aspetti dimensionali, tecnici e
relazionali dell'opera infrastrutturale.

Nella prospettiva di una modernizzazione dei sistemi portuali e di
efficacia delle filiere logistiche, I'ultimo miglio si sviluppera all'interno
di scenari trasportistici diversi. Questi ultimi visualizzano schemi di
assetto infrastrutturale differenti in cui pud prevedersi: il decentramen-
to del porto commerciale; la delocalizzazione dell'ultimo miglio e degli

accessi al porto; I'adeguamento funzionale e ambientale del tracciato
esistente.

Distinzione pei Trarrict. L'ultimo miglio nel tratto piu densamente
urbano dovrebbe essere distinto dal traffico locale, al fine di evitare
effetti dannosi di congestione e di interferenza tra livelli stradale a
gerarchizzazione differente.
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INTERCONNESSIONE E INTERMODALITA. || progetto dell'ultimo miglio dovra
essere inserito all'interno di una strategia complessiva di livello inter-
regionale che punti a migliorare I'accessibilita ai nodi infrastrutturali e
alle piattaforme logistiche e produttive.

Erricacia TErRITORALE. Il tracciato dell'ultimo miglio dovrebbe
permettere di incrementare i livelli di accessibilita ai principali nodi
infrastrutturali (porti, aeroporti, stazioni ferroviarie, caselli autostradali)
servendo con priorita le aree produttive e le piattaforme logistiche
(interporti, city-port, autoporti, centri di distribuzione).

SoSTENIBILITA AMBIENTALE. || tracciato dell'ultimo miglio dovrebbe
preservare l'integrita paesaggistica degli ambiti di elevato valqre ‘
ambientale come le aree protette e vincolate e i beni paesaggistici
riconosciuti ex lege (SIC, ZPS, ecc.).

PerveasiLTA. Il tracciato dell'ultimo miglio dovrebbe preservare il
funzionamento ecologico dei sistemi ambientali (attraversamento cor-
pi idrici, corsi d'acqua, filari, fiumi, ecc.) e la continuita delle tessiture
agricole e delle trame di permanenza storiche.

CompariaiLTA UReana. Nel tratti piti densamente urbanizzati il trac-
ciato dell'ultimo miglio dovrebbe consentire di controllare e prevenire
effetti barriera: come l'inquinamento acustico, atmosferico e visivo.

Innovaziont, L'ultimo miglio dovra promuovere |'utilizzazione delle
reti digitali a banda larga per |'efficienza delle reti logistiche.

C. CRITERI E RACCOMANDAZIONI
PER LA PROGETTAZIONE
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| criteri di progettazione sono riferiti al tratto urbano dell'ultimo
miglio, dove maggiormente dovrebbe essere perseguito |'obiettivo
di separare il traffico locale da quello portuale. | criteri si articolano
diversamente a seconda della corografia del porto (porto canale, a
bacino chiuso, a moli foranei, porto isola, ecc.). | criteri seguenti sono
relativi ai contesti caratterizzati dall'accostamento dell'ultimo miglio a
strade urbane lungo la banchina di un porto canale.

ArtrAVERSABILITA. Il progetto dell'ultimo miglio in un contesto dove
si affiancano i flussi di traffico urbano e portuale, dovrebbe consentire
|'attraversamento pedonale in condizioni di sicurezza e comfort visivo.
L'attraversamento dovra correlarsi alla rete della mobilita lenta del
contesto attraversato.

PermeasiLTA visiva, |l progetto dell'ultimo miglio dovrebbe consenti-
re la continuita visiva tra i differenti contesti urbani attraversati.

CompatieiLitA aMBienTALE. || progetto dell’ultimo miglio dovrebbe
prevedere misure per contenere gli impatti ambientali (acustico,
visivo, inquinamento luminoso, qualita dell'aria), sul sistema urbano
allraversalo.

INTEGRAZIONE FUNZIONALE. || progetto dovrebbe configurare I'ultimo
miglio come un sistema in grado di integrare funzioni differenti, preve-
dendo una utilizzazione articolata delle sue sezioni.

CORRELAZIONE CON | PERCORS| PEDONALI E GLI SPAz) PuBBLICI, Nell'ultimo
miglio si sovrappongono flussi e velocita differenti. Il progetto dovreb-
be integrare, preservandone |'efficienza, I'autonomia e la sicurezza,
con i percorsi pedonali e gli spazi pubblici.
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