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| tracciati della Decauville come progetto del territorio. Il caso studio del gardgano

Antonio Clemente

Universita G. d’Annunzio Chieti-Pescara, Dipartimento di Architettura di Pescara

antonio.clemente@unich.it

Il Cammino dei Fari non si esaurisce
lungo la costa. Fermarsi alla frontiera
tra terra e mare significherebbe sot-
tovalutare la stretta connessione con
i paesaggi interni. Un‘interdipendenza
che, soprattutto nel Gargano, si & con-
solidata nei secoli. E che oggi rischia di
andare perduta anche perché le politi-
che divalorizzazione sono troppo spes-
so settoriali e rivolte prevalentemente
ai territori costieri. Occorre ribaltare
questa prospettiva. Per una molteplici-
ta di motivi. Tre i principali.

Il primo, indispensabile, passo & far
riferimento a una nozione di contesto
che parta dalla sua radice etimologi-
ca. Contéxtus ¢ il participio passato di
contéxere, composto da con (insieme)
e téxere (tessere, intrecciare). Come si
pud notare la parola é scevra da qual-
siasi idea legata a un perimetro circo-
scritto o circoscrivibile, per tramite di
confini certi e inequivocabili. Rinvia, in-
vece, a un concetto di reciprocita che &
dato non tanto dalla contiguita, o dalla
vicinanza fisica, quanto piuttosto dalla
capacita di tessere legami anche tra
luoghi distanti, la cui prossimita & nelle
relazioni esistenti. La forza del conte-
sto &, quindi, quella di indagare in tutte
le direzioni e a tutte le scale per iden-
tificare trame, intrecci e connessioni,
esistenti o potenziali.

Un altro presupposto essenziale & che
«il concetto di paesaggio indica, innan-
zitutto, la morfologia del territorio, ri-
guarda cioé 'ambiente nel suo aspetto
visivo» e pertanto «l'oggetto tutelato

non & il concetto astratto delle "bellez- -

ze naturali”, ma linsieme delle cose,
beni materiali, o le loro composizioni,
che presentano valore paesaggistico»’.
Se questa ¢ la prospettiva, allora diven-
ta importante saper leggere il paesag-
gio per «identificare i segni dello spazio
fisico, estrarli dalle loro stratificazioni,
interpretarli, ordinarli e ricomporli in si-
stemi che siano significativi oggi, anche
per noi. Nel corso di questo processo &
necessario comprendere, ma anche im-
maginare sul filo di ipotesi considerate
plausibili: il che significa progettare. Si
potrebbe dire allora che la fettura deve
essere compiuta con mente progettan-
te, per rivelare il passato e intravedere
il futuro» (De Carlo, 1996: 6). La lettu-
ra & attraversamento, sopralluogo,
esperienza personale. Leggere vuol
dire prediligere la pausa, il ritorno su-
gli aspetti peculiari; significa aprirsi ai
cambi di passo; essere sensibile a quel-
le parti che piu si sono impresse nella
memoria e che possono diventare pre-
messa per il progetto.

In ultimo & necessario non dimenticare
che il paesaggio & in continua trasfor-
mazione. E un concetto dinamico in cui
i cambiamenti avvengono per opera di
diversi fattori, con tempi e modi diffe-
renti: il suo assetto & sempre prowvi-
sorio, transitorio, precario. Tale condi-
zione strutturale & il punto di partenza
per porsi interrogativi, dare inizio a ri-
cerche e approfondimenti specifici per
arrivare a una sintesi che risponda a un
imperativo etico preciso: «il paesaggio
non & e non pud essere un museo, gia
solo per il fatto che un paesaggio, per

essere veramente tale, deve essere un
paesaggio vivo, che evolve con la sto-
ria» (D'Angelo, 2001: 134).

Sono questi i motivi principali per cui
non bisogna limitarsi allo spazio che
sta intorno ai Fari, alle Torri di avvista-
mento e, pil in generale, a tutte quelle
strutture architettoniche che occupano
lo spazio della costa. Solo allargando lo
sguardo & possibile conoscere misure,
forme e peculiarita del territorio gar-
ganico per evidenziarne le potenzialita
inespresse.

Decauville

Un caso esemplare, in tal senso, &
rappresentato dalla Decauville, una
ferrovia a scartamento ridotto per il
trasporto delle merci; queste le princi-
pali dimensioni del binario: 60 cm tra
le rotaie impostate su traverse di legno
di 100 cm, distanziate tra loro di 80 cm.
Il tutto poggiava su una massicciata di
circa 120 cm. Il suo nome trae origine
dallingegnere e industriale francese
Paul Decauville (1846 -1922). Tra la
fine del XIX secolo e la prima meta del
XX, fu utilizzata anche sul Gargano per
trasferire il legname dalla Riserva De-
maniale di Foresta Umbra alla segheria
Mandrione che, posta

allincrocio tra la Strada Provinciale 52
bis e la Strada Statale 89, si trova tra
Peschici e Vieste. Le caratteristiche
che hanno decretato il successo della
ferrovia sono legate alla facilita con la
quale si poteva montare e smontare;
alla possibilita di riutilizzare i binari per
la costruzione di altri percorsi, di volta
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in volta pit funzionali ai luoghi dove
veniva tagliato il legname; alla capacita
di adattarsi anche a condizioni orogra-
fiche estreme.

Dal punto di vista territoriale, queste
caratteristiche hanno comportato due
conseguenze. In primo luogo che fos-
sero costruiti una pluralita di tracciati;
molti dei quali sono scomparsi perché
la vegetazione, negli anni, si & riappro-
priata dello spazio necessario al pas-
saggio dei binari. In secondo luogo che
la Decauville fosse un'opera infrastrut-
turale perfettamente integrata nel pa-
esaggio per la stretta connessione non
soltanto con le opere d'arte necessarie
al suo funzionamento ma anche con
alcuni manufatti storici quali le Caser-
me della Forestale. Tali considerazioni
introducono alcuni interrogativi: dove
sono localizzati quei tracciati ancora
visibili?' Che cosa rimane di quellinte-
grazione tra paesaggio e infrastruttu-
ra? E cosa puo essere parte di un nuo-
vo progetto di territorio? La risposta a
queste domande non pud che partire
dal confronto con lo Scenario strategi-
co del Piano Paesaggistico Territoriale
della Regione Puglia (PPTR)? e, in par-
ticolare, con il sistema infrastrutturale
per la mobilita dolce e la valorizzazione
integrata dei paesaggi costieri.

Tracciati

La linea ferrata della Decauville, laddo-
ve le curve di livello lo consentivano, ha
dato luogo a strade carrabili: la SP 52
bis del Mandrione si sovrappone, qua-
si interamente, al tracciato che dalla
foresta conduce alla segheria. Il quasi
si riferisce a due brevi tratti in localita
valle Coppa e Cutino del Rospo (en-
trambi in comune di Vieste), in cui la
carreggiata si distanzia, sia pur di po-
chi metri, dall'antica percorrenza della
Decauville.

La SP 52 bis e la segheria Mandrione
hanno una precisa collocazione nello
Scenario strategico del PPTR, e con-
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tribuiscono alla realizzazione di due
Progetti territoriali: il sistema infra-
strutturale per la mobilita dolce e la
valorizzazione integrata dei paesag-
gi costieri. Piu in particolare, la SP 52
bis & un Ulteriore Contesto per la sua
qualita di strada a valenza paesaggisti-
ca che consente di cogliere gli aspetti
particolari e caratteristici dei paesaggi
attraversati e, come tale, fa riferimento
a Indirizzi e Direttive per le componenti
visive. Il suo ruolo & di mettere in con-
nessione l'area interna della Foresta
con la costa: non a caso, prima di as-
sumere |'attuale denominazione, la SP
52 bis si chiamasse Umbra-Mare. Luo-
go di passaggio obbligato & la segheria
Mandrione, che il PPTR classifica nodo
intermodale di terzo livello perché inte-
gra le linee di trasporto pubblico locale
con la viabilita ciclabile e, in futuro, con
il prolungamento della ferrovia garga-
nica. Tali nodi intermodali si differen-
ziano da quelli del Piano Regionale
dei Trasporti perché si riferiscono alla
possibilita di accesso e fruizione al pa-
trimonio culturale e paesaggistico del
Parco Nazionale del Gargano e al siste-
ma costiero.

Nella Foresta Umbra, pero, ci sono al-
tre peculiarita che meriterebbero una
visione al futuro che sappia valoriz-
zarne le qualita paesaggistiche. |l rife-
rimento é ai tracciati della Decauville
di cui & ancora possibile identificare il
sedime (ma che non hanno un ruolo
nel PPTR), alle Caserme della Foresta-
le e alle opere d'arte dell'infrastruttura
ferroviaria.

Gli itinerari non mappati della Decau-
ville si individuano facilmente per la
loro caratteristica di radure filiformi
che si addentrano nella Foresta Umbra
(Immagine 1). | due percorsi pill lunghi
hanno come unico terminale la Caser-
ma Caritate che é situata al confine con
I'ultimo tratto della SP 52 Bis. Il primo
parte dalla Caserma Sfilzi e prosegue
per circa 8 km nella Valle della Carpi-

_nova. Il secondo inizia dalla Caserma

Sansone, nei pressi del Rifugio Umbra,
e continua per circa 10 km tra Valle
Malpasso e Valle Tesoro. Sono tracciati
a sezione variabile dai 3 ai 4 m. e rical-
cano gli spazi di cantiere necessari per
la costruzione della ferrovia.

Le caserme appena citate avevano la
funzione di accogliere i forestali cui
spettava la vigilanza delle ingenti risor-
se della Riserva Demaniale e all'occor-
renza erano utilizzate anche per dare
alloggio ai lavoratori stagionali come
quelli impegnati nel taglio e nel tra-
sporto del legname. La testimonianza
fisica della loro presenza & importante
non solo per la loro qualita architet-
tonica ma anche per dare conto del
rapporto che le caserme avevano con
il territorio e, in particolare, con i vari
tracciati della Decauville.

Ogni infrastruttura ha le sue opere
d'arte. Tra quelle della Decauville, spic-
ca su tutte il ponte Scalelle, in localita
Cutino del Rospo, realizzato per l'attra-
versamento in quota del Torrente Mac-
chia che si trova E un ponte in pietra a
unica campata con arco a tutto sesto
e contrafforti laterali di sezione tron-
co-conica. L'altezza, dall'alveo del fiu-
me alla chiave dell'arco, misura 19,80
m e la larghezza e di 5,30 m. Un ponte
le cui condizioni di forte degrado non
scalfiscono il grande interesse storico
culturale.

Spunti conclusivi

Gli itinerari non mappati della Decau-
ville, le caserme forestali e le opere
d'arte, non sono tre eventi territoriali
a sé stanti. Al contrario, sono stretta-
mente connessi l'uno all'altro e costitu-
iscono un sistema paesaggistico molto
importante per due motivi principali:
la salvaguardia dell'identita culturale e
I'apertura alla costa del nord Gargano.
Il primo dei due motivi attiene al rap-
porto che si & creato tra Decauville,
caserme e opere d'arte. Tale rapporto



rappresenta un evento infrastruttu-
rale di eccezionale valore ambientale
considerando che limpronta della fer-
rovia attraversa le faggete vetuste del-
la Foresta Umbra che, dal 2017, sono
diventate patrimonio mondiale dell'U-
NESCO? Un risultato al quale si & per-
venuti sia per l'adattabilita del faggio
alle diverse condizioni climatiche, geo-
grafiche e fisiche sia perché la Foresta
& uno dei rari esempi in cui I'antropiz-
zazione & in perfetta sintonia con la
natura. Quella che fu la Decauville pud
diventare un'infrastruttura ambientale
indispensabile per comprendere l'uni-
cita del luogo «la sua storia e quindi
le sue glorie e i suoi patimenti, la sua
forza e le sue debolezze, le sue affinita
e incompatibilita nei confronti delle va-
rie forme d'uso, la sua capacita di resi-
stenza alle trasformazioni, i limiti oltre
i quali non sopporta il cambiamento,
come e in che misura la trasformazio-
ne lo migliora, lo peggiora, lo distrugge.
Quando di un luogo (naturale o gia co-
struito, & lo stesso) si ha questa com-
prensione - e soltanto quando questa
& completa perché ha invaso la mente
e i sensi - si pud progettare e riproget-
tare i suoi spazi con consapevolezza e
competenza. Altrimenti lo si estrania
dalla sua sostanza, lo si snatura, lo si
corrompe lo si sottrae alla possibilita di
trasformare in ricchezza di connotati le
fatiche del confronto con l'uso e con il
tempo» (De Carlo, 1992: 39/40).

L'apertura alla costa del nord Gargano
potrebbe avvenire sfruttando un’op-
portunita data dal fatto che dal Rifu-
gio Umbra, nei pressi della caserma
Sansone, parte la SP 144 che conduce
alla stazione di San Menaio (nel comu-
ne di Vico del Gargano) lungo la linea
ferroviaria San Severo-Calenelle (nel
comune di Peschici). E uno schema
allinterno del quale il Rifugio potrebbe
diventare, al pari della segheria Man-
drione, un nodo intermodale di terzo
livello che integra la viabilita ordinaria,

con il trasporto pubblico e la viabilita
ciclabile. Lungo il sedime della Decau-
ville si trova la Caserma Sfilzi® che pud
essere un potenziale luogo di sosta sia
per chi proviene dalla Foresta sia per
coloro che provengono dalla costa set-
tentrionale del Gargano.

E evidente che entrambe le ipotesi di
lavoro hanno tutte le potenzialita per
contribuire alla realizzazione dello
Scenario strategico del PPTR perché
nell'ambito di una generale tutela del-
lo stato dei luoghi tendono alla valo-
rizzazione del patrimonio identitario
culturale-insediativo, della struttura
estetico-percettiva dei paesaggi e della
fruizione lenta del territorio. Inoltre, le
stesse ipotesi di lavoro possono con-
tribuire a implementare i due progetti
territoriali inerenti al sistema infra-
strutturale per la mobilita dolce e alla
valorizzazione integrata dei paesaggi
costieri (Immagine 2). E una prospetti-
va di lavoro in cui la SP 144, identificata
dal PPTR come Ulteriore Contesto per
la sua qualita di strada panoramica,
consentirebbe l'accesso alla Ciclovia
Adriatica (Bl 6 Testa del Gargano) sulla
quale si attestano tutte le Torri di avvi-
stamento costiere da San Menaio a Vie-
ste. E di interconnettersi con la SP 52
bis (ex Umbra-Mare) all'altezza di Santa
Maria di Merino (nel comune di Vieste).
Il lavoro da fare per la valorizzazione
del sistema costituito dai tracciati del-
la Decauville, dalle sue opere d'arte e
dalle caserme & alle considerazioni
preliminari. Molte sono le trame, gli
intrecci e le connessioni da esplorare.
Molte le potenziali direzioni di indagine
da vagliare. Questi appunti sono, in de-
finitiva, solo un primo passo verso un
possibile progetto di territorio.

Note
1 Corte Costituzionale Sentenza n. 367 del 7
novembre 2007

Wo

2http://www.treccani.it/enciclopedia/p -

aul-decauville/

3 Approvato con Deliberazione della Giun-
ta Regionale del 16 febbraio 2015, n. 176
(BURP n. 40 del 23/03/2015).
*http://www.unesco.it/it/PatrimonioMon-
diale/Detail/481

5 La caserma & oggi stata ristrutturata ed
& una struttura ricettiva posta in zona ba-
ricentrica rispetto alla Foresta Umbra ht-
tps://rifugiosfilzi.com
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